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Nota: Thermal coal used to produce energy in the steel 
production process is not included in the 51%

钢铁相关贸易占据了世界海运的51%

Thermal Coal 594 mt 
(21.1%)

Coking Coal 236 mt (8.4%)

Iron Ore 817 mt (29.1%)
Baux./Alum. 84 mt  (3%)

Steel Products & Scrap 285 
(10,1%)

Grain 245 mt (8,7%)

Soya Beans 72 mt  (2.6%)

Fertilizers 83 mt (3%)

Phos. Rock 32 mt (1,1%)

Cement & Clinker 135 mt 
(4,8%)

Raw Sugar 52 mt (1,8%)

Forest Products 176 mt  
(6,3%)

WORLD DRY BULK SEABORNE TRADE 2008

Steel related trade 
51%

原糖0.52亿吨

水泥1.35亿吨

磷酸矿石0.32亿吨

化肥0.829亿吨

大豆0.60亿吨

谷物2.483亿吨

钢材&废钢265亿吨

铝土矿&氧化铝0.84亿吨

注：用于在炼钢过程中发电的动力煤没有被包括在51%之内

钢铁相关贸易

木材林产品1.76亿吨

动力煤5.85亿吨

炼焦煤2.34亿吨

铁矿石8.17亿吨

2008年世界散货贸易

50%

（8.5%）

28.9%

(21.3%)

(1.9%)

4.4%

（9.1%）

（9.7%）



32%的干散货运输是由好望角型船来承担的

Capesize
32%

Panamax
20%

Handy/Supra
29%

Small bulkers & others
19%

WORLD DRY BULK SEABORNE TRADE 2008 BY SHIP SIZE

75%的铁矿石和45%的
煤炭都由好望角船来

承运

2008年干散货贸易：按船型分类

小散货船及其它船

好望角船

巴拿马船

灵便型船 & 超极限型船
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DRY BULK SEABORNE TRADE -Major commodities

Grain

Thermal Coal

Coking Coal

Iron Ore

(Mt)

(* - Provisional)

(Average growth 1990-1997: 2.8%)

(Average growth 1998-2002: 3.1%)

(Average growth 2003-2008 5.8%)

(Average growth 2008-2010 0-2% ?)

干散货的神话已经被打破

谷物

动力煤

炼焦煤

铁矿石

1990‐1997平均年增长率为2.8%

1998‐2002年平均年增长率为3.1%

预计2003年以后平均年增长率为：5.8%

2008‐2010年平均增长率：0‐2%？

百万吨
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DRY BULK SEABORNE TRADE - Minor commodities

Phos. Rock Raw Sugar

Cement & Clinker Fertilizer (excl. Phos Rock)

Soya Beans Baux./Alum.

Forest Products Steel Products & Scrap

(Mt)

(* - Provisional)

干散货海运贸易‐其它货物：暂时还没有出现危机的迹象

钢材&废钢

铝土矿&氧化铝

化肥(不包括磷酸矿石)

原糖

木材

大豆

水泥

磷酸矿石



Based on World Steel Association, CISA, IMF & other official sources
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CHINESE CRUDE STEEL PRODUCTION vs IRON ORE IMPORTS TO 2010

Crude Steel Production (China)

Iron Ore Imports (China)

% of Imports on Total Iron Ore 
Consumption (China)

(mt)
Iron ore inventories & price 

evolution also play on 
imports & seaborne trade

铁矿石库存将会起到很大的作用

中国粗钢产量 vs 铁矿石进口：到2010年

使用现有的铁矿
石库存？

数据来源：国际钢铁协会和IISI

中国粗钢产量

铁矿石进口

铁矿石进口百分
比

百万吨



Based on IISI Figures

与2007年中相比较!

CHINA CRUDE STEEL PRODUCTION vs CONSUMPTION UNTIL 2010
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China becoming
net exporter of steel

+26

+43

+92

+126

+151

+171

中国粗钢产量 vs 消耗：到2010年

百万吨

中国粗钢消费

中国粗钢产出

中国成为了钢铁净出口国

数据来源：IISI



31 Mt

242 Mt

307 Mt

(80 Mt)

(156 Mt)

(10 Mt)
(21 Mt)

(6 Mt)

(301 Mt)(99 Mt)

(12 Mt)
(5 Mt)

(14 Mt)

(6 Mt)

2008年主要铁矿石出口航线

构成了世界铁矿航运市场的95%

好望角船为这些航线所提供的运力
=76%



2008年主要煤炭出口航线

(41 Mt)
(11 Mt)

(8 Mt)

(37 Mt)

(31 Mt)

(20 Mt)

(215 Mt)

(44 Mt)

(179 Mt)

(26 Mt)

(7 Mt)

(29 Mt)

构成了世界煤炭航运市场的86%

好望角船为这些航线所提供的运力
=45%



构成了世界煤炭航运市场的85%

138 Mt 42 Mt

24 Mt

65 Mt

20 Mt

好望角船为这些航线所提
供的运力=0%

主要谷物出口航线



COAL & IRON ORE EXPORTERS (in tonnes)
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(basis projections for 2008)
tonnes

Top 5 exporters generate 
75% of Coal & Iron Ore 
tonnes carried by sea

Australia alone generates 
34% of Coal & Iron Ore 
tonnes carried by sea

干散货出口市场是一个高度集中的市场

煤炭&铁矿石出口国(吨)

依据对2008年的预测吨

仅澳大利亚一国就
产出34%用来进行

海运贸易的煤炭和
铁矿石或者等同于
世界干散货贸易的
20%（按吨来衡量）

前5名的出口国出口
共计75%的用来进行

海运贸易的煤炭和铁
矿石或者世界干散货
贸易的45%（按吨来
衡量）

煤炭(吨)

铁矿石(吨)

澳大利亚巴西 印尼 印度 南非 俄罗斯哥伦比亚美国加拿大中国瑞典毛利塔尼亚委内瑞拉秘鲁智利乌克兰伊朗菲律宾哈萨克斯坦



COAL & IRON ORE EXPORTERS (in tonne-miles)
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(basis projections for 
tonne-miles

Top 5 exporters 
generate 85% of Coal & 

Iron Ore shipping 
demand

Australia+Brazil 
generate 60% of Coal & 

Iron Ore shipping 
demand

干散货市场由两个出口国占据主导地位

澳大利亚巴西 印尼 印度 南非 俄罗斯哥伦比亚美国加拿大中国瑞典毛利塔尼亚委内瑞拉秘鲁智利乌克兰伊朗菲律宾哈萨克斯坦

煤炭&铁矿石出口 (吨‐英里)

吨‐英里

澳大利亚和巴西的煤
炭以及铁矿石出口构
成60%的海运需求或
者40%的时间干散货
贸易

前5名的出口国的
煤炭&铁矿石出口
构成85%的海运需
求或者60%的世界

干散货贸易（按
吨‐英里来衡量）

煤炭(吨‐英里)

铁矿石(吨‐英里)
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AUSTRALIAN COAL & IRON ORE EXPORTS BY MONTH SINCE Jan. 2008

TOTAL 
COAL

TOTAL 
IRON ORE

(tonnes)

(Source: Austr. Bur. of Stat. Apr. 09 are provisional)

Sept. 2008 = Highest 
month ever for combined 

coal+ore  @ 51,6 mt

澳大利亚是个重要的出口国

澳大利亚煤炭&铁矿石出口按月份统计：从2008年1月开始

吨
2008年9月=煤炭加

上铁矿石出口量最
大的月份@5160万
吨

数据：澳大利亚统计局

铁矿石

煤炭



干散货船队的更新状况



0

40 000

80 000

120 000

160 000

200 000

240 000

280 000

320 000

360 000

400 000

Quarterly Evolution of World Orderbook by Shipbuilding Area since 2003

Rest of the World

East. Europe

West. Europe

Japan

China

S. Korea

(m. gt)

36.5%

17.2%

34.7%

2.6%
2.3%

6.6%

从09年10月以来几乎没有了新船订单

2003年以来的按造船地统计的每季度新船订单

世界其他地区

东欧

西欧

日本

中国

韩国



延期交付新船的现象正在加剧…
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SHIPYARDS OUTPUT BY SHIP TYPE TO 2012

"Ships delayed f rom previous year"

Others

Containerships

Dry Bulk Carriers

Tankers

(000 dwt)

49.5 m. dwt 
54.8 

62.2 

70.9
+0.9 delayed

68.9
+ 4.9 delayed

77.2
+ 5.9 delayed

Available yards' capacity ?

86.5 
+ 4.6 delayed

BY SHIP TYPE

(Based on f irm order only - mid May 2009)

163.2 
+ 13.6 delayed

188.0 
+ 2.0 delayed

155.8 
+ 2.9 delayed

49.5 
+ 1.1 delayed

到2012年船厂的产量按船型分

（根据2009年5月中旬前已经得到确认的订单）

按船型分

从上一年被延期交付的船

其他船型

集装箱船

干散货船

油轮

千吨

百万吨

延期交付
延期交付

延期交付

延期交付

延期交付

延期交付

延期交付

延期交付

船厂剩余可用产能
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Dry Bulk Carriers Second-Hand Prices

Capesize 172,000 dwt 

Panamax 74,000 dwt 

SupraMax 52,000 dwt 

$m

Source: BASVA

干散货二手船价格又开始回升

干散货二手船价格

百万美金

好望角船17.2万吨

巴拿马船7.4万吨

超极限型船5.2万吨

来源：



2007 以订单之多而打破纪录 vs.2009 以订单之低而打破纪录？
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NEW ORDERS FOR BULK CARRIERS SINCE 1998

Handysize 15‐40

Supramax 40‐60

Panamax

Capesize

dwt

316

129

384

2 127

894

2

1998年以来的散货船订单

小灵便型15‐40

超灵便型40‐60

巴拿马型

好望角型

载重吨



尚未交付船
只占现役船
队运力的百
分比

Dry Bulk Fleet Breakdown
01/06/2009 (Source: BRS) Number of ships

< 5 yrs 5-9 yrs 10-14 
yrs

15-19 
yrs

20-24 
yrs

>25 
yrs Total

On order 
(% of 
fleet)

 VLOC 14 3 3 29 14 1 64 183%

 Capesize 233 133 163 127 83 47 786 76%

 Small Cape 66 25 19 18 11 10 149 209%

 Panamax 384 302 297 133 133 242 1 491 31%

 Supramax 525 339 373 118 233 165 1 753 56%

 Handysize 274 188 250 78 367 662 1 819 42%

  Total 1496 990 1105 503 841 1127 6062 53%

巨大的新船订单

干散货船年龄分布

船只数目2009年6月1号

尚未交付船
只占现役船
队运力的百
分比



Dry Bulk Orderbook
01/06/2009 (Source: BRS) Number of ships

2009 
(deliv.) 2009 2010 2011 2012 2013 2014+

Total 
on 

order

 VLOC (3) 14 23 45 30 5 117

 Capesize (20) 133 270 129 45 14 6 597

 Small Cape (6) 46 107 112 37 10 312

  Panamax (25) 66 179 134 58 21 4 462

  Supramax (71) 273 354 271 66 13 1 978

  Handysize (33) 218 249 203 79 12 1 762

  Total (158) 750 1182 894 315 75 12 3228

VLOC: >220k dwt Panamax: 60-83k dwt & <=32,3 bm
Cape: 120-219k dwt Supramax: 40-60k dwt
Small Cape: 83-120k dwt or >32,3 bm Handysize: 24-40k dwt

2009/2010年将会有许多新船被交付

干散货船年龄分布

数据来源：BRS 更新时间： 2009年6月1日
船只数目

尚未交付
船只占现
役船队运
力的百分
比
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5 000 000   

10 000 000   

15 000 000   

20 000 000   

25 000 000   

30 000 000   

25 yrs & over 20 to 24 yrs 15 to 19 yrs 10 to 14 yrs 5 to 9 yrs Under 5 yrs On order

Handysize Fleet by Age Range (15‐40K dwt) ‐May 2009dwt

996 ships

449

118

348

230

338

793

灵便型船

1.5‐4万吨的灵便型船按船龄分‐2009年5月

艘

船只数量= 2 479
平均船龄= 22.5 yrs
25岁以上= 40.2%

25岁及以上 20‐24岁 15‐19岁 10‐14岁 5‐9岁 5岁以下 尚未交付



大灵便型‐超灵便性船队
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10 000 000   

20 000 000   

30 000 000   

40 000 000   

50 000 000   

60 000 000   

25 yrs & over 20 to 24 yrs 15 to 19 yrs 10 to 14 yrs 5 to 9 yrs Under 5 yrs On order

Handymax‐Supramax Fleet by Age Range (40‐60K dwt) ‐May 2009dwt

164 ships

232

115

374 343

517

988

船只数目= 1 745
平均船龄= 11.8 yrs
25岁以上= 9.4%

4‐6万吨的灵便型船按船龄分‐2009年5月

吨

25岁及以上 20‐24岁 15‐19岁 10‐14岁 5‐9岁 5岁以下 尚未交付
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5 000 000   

10 000 000   

15 000 000   

20 000 000   

25 000 000   

30 000 000   

35 000 000   

40 000 000   

25 yrs & over 20 to 24 yrs 15 to 19 yrs 10 to 14 yrs 5 to 9 yrs Under 5 yrs On order

Panamax Fleet by  Age Range (60‐83K dwt) ‐May 2009dwt

247 ships

131 129

299
306

381

465
船只数量= 1 493
平均船龄= 12.8 yrs
25岁以上= 16.5%

巴拿马船
6‐8.3万吨的巴拿马船按船龄分‐2009年5月

吨

25岁及以上 20‐24岁 15‐19岁 10‐14岁 5‐9岁 5岁以下 尚未交付
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180 000 000   

200 000 000   

On order Under 5 yrs 5 to 9 yrs 10 to 14 yrs 15 to 19 yrs 20 to 24 yrs 25 to 30 yrs 30 yrs & over

CAPESIZE FLEET AGE STRUCTURE - May 2009(dwt)

(>32,2 beam - >83,000 dwt)
On order

1,024 ships
105% of 

active dwt

312

166
180 176

Eligible fleet
834 ships
83.8% of

active dwt

Overaged 
fleet

163 ships
16.1% of

active dwt

104
54

5

好望角船队

好望角船年龄分布‐2009年5月

载重吨

尚未交付的船
只共有1024
条，占现役船
队总运力的
105%

适龄船只
834条占

现役船队
运力的
83.8%

老龄船163
条占现役

船队运力
的161%

尚未交付 5岁以下 5‐9岁 10‐14岁 15‐19岁 20‐24岁 25‐30岁 30岁及以上

船宽>32.2米载重吨>8.3万吨



好望角船市场

供给/需求的演变



Conversions = converted or still said being converted
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Capesize Fleet Evolution - 27.5 yrs Av. Demo. Age

Demolition Dwt - 27.5 yrs Dwt delivered Dwt f rom Conversions Net Fleet Evol. 27,5 yrs

(dwt Deliv. / Demo)
(>32,2 beam - >83,000 dwt)

15 10 9 8 2 2 5 1 11 14 18 18 19 23 21 20 23

3 34 24
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218+10

406

47 57
73 76

51+14
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110

27

好望角船: 预计拆船年龄@ 27.5 yrs

好望角船船队更新状况‐预计平均拆船年龄27.5岁

船宽>32.2米，载重吨>83000吨
交付/拆除(载重吨)

拆船(载重吨) 交付船(载重吨） 改装船(载重吨) 拆船年龄27.5岁

改装船=已经被改装或者即将被改装的船只



Conversions = converted or still said being converted
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Capesize Fleet Evolution - 25 yrs Av. Demo. Age

Demolition Dwt - 25 yrs Dwt delivered Dwt f rom Conversions Net Fleet Evol. 25 yrs

(dwt Deliv. / Demo)
(>32,2 beam - >83,000 dwt)
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好望角船: 预计拆船年龄@ 25岁

好望角船船队更新状况‐预计平均拆船年龄25岁

船宽>32.2米，载重吨>83000吨
交付/拆除(载重吨)

拆船(载重吨) 交付船(载重吨） 改装船(载重吨) 拆船年龄27.5岁

改装船=已经被改装或者即将被改装的船只
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end 2000 end 2001 end 2002 end 2003 end 2004 end 2005 end 2006 end 2007 end 2008E end 2009E end 2010E

CAPESIZE SUPPLY & DEMAND TO 2010 - BASE
WITHOUT CONGESTION - WITHOUT CONVERSIONS

BASE FLEET SUPPLY WITHOUT CONGESTION or CONVERSIONS

Total Demand for Capes (Coal + Iron Ore) - Base Case

(no.  ships in service) (no.  ships required) 

Supply Growth
Based on firm orders till 

2011

Demand Growth
av. +0-2% 2009 onwards

好望角型船供给&需求状况

到2010年为止好望角船的供应和需求(不考虑改装船和塞港因素的影响) 

船队可用运力‐不考虑塞港，改装船

好望角船的总需求（煤炭+铁矿石）‐基准情形

需求船只数目

供给增长状况:根据到
2011前交船的已被确
认的订单

需求增长：假设到2010
年平均年增长率为0‐2%

载重吨



PORT CONGESTION
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DRY BULK PORT CONGESTION - TONNAGE AT ANCHORAGE BY SHIP TYPE

Handymax Panamax Capesize

Million tons
carrying 
capacity

annualised

塞港情况

每年运力（百万载重吨）

干散货港堵塞情况‐在锚地的船只载重吨（按船型分）

灵便型船 巴拿马船 好望角船



塞港情况按国别分
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DRY BULK PORT CONGESTION - TONNAGE AT ANCHORAGE BY COUNTRY

SOUTH AFRICA CHINA BRAZIL AUSTRALIA

干散货港口塞港情况按国别分‐在锚地的船只载重吨

南非 中国 巴西 澳洲
每年运力（百万载重吨）
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CAPESIZE SUPPLY & DEMAND TO 2010 - BASE
WITH CONGESTION

IMPACT OF CONGESTION ON CAPE FLEET

IMPACT OF CONGESTION

(no.  ships in service) (no.  ships required) 

Impact of Port 
Congestion

Supply Growth
Based on firm orders till 

2011

Demand Growth
av. +0-2% 2009 onwards

好望角型船供给&需求状况

到2010年为止好望角船的供应和需求(把塞港因素的影响纳入考虑范围之
内) 

塞港对好望角船队的影响

塞港的影响

需求船只数目

供给增长状况:根据到
2011前交船的已被确
认的订单

需求增长：2008‐2010
年平均年增长率为0‐2%

供给船只数目

塞港的影响
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BULK CARRIERS DELIVERY SCHEDULE -March 2009

CONVERTED TANKERS

HANDIES

SUPRAMAX

BPANAMAX

CAPESIZE

dwt

315 ships
362

960

1,206

881

406

Most conversions are
being revised or cancelled

散货船新船交付+改装船

散货船交付状况‐2009年3月

载重吨

目前大部分改装船
计划都被改变或者
直接取消了

改装船

灵便型船

超极限型船

巴拿马船

好望角船
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CAPESIZE SUPPLY & DEMAND TO 2010 - BASE
WITH PORT CONGESTION & CONVERSIONS

Impact of Port Congestion

Impact of VLOC Conversions

Capesize Fleet Evolution (excl. Conversions)

Total Demand for Capes (Coal + Iron Ore) - Base Case

(no.  ships in service) (no. ships required) 

Impact of Port 
Congestion

Impact of
VLOC 

Conversions

Supply Growth
Based on firm orders till 

2011

Demand Growth
av. +0-2% 2009 onwards

好望角船供给/需求状况

到2010年好望角型船供给&需求状况‐把塞港和改装船因素纳入考虑
现役船只数目

需求船只数目

塞港的影响

改装船的影响

好望角船队更新状况（不考虑改造船）

对好望角船的总需求（煤炭+铁矿石)‐基准情形

塞港的影响

改装船的影响

供给增长‐按照在
2011年之前交付
的订单估算

需求增长‐2008‐
2010年平均为0‐
2%的年增长率估
算
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CAPESIZE SUPPLY & DEMAND TO 2010 - BASE vs HIGH 
WITH PORT CONGESTION & CONVERSIONS

Impact of Port Congestion

Impact of VLOC Conversions

Capesize Fleet Evolution (excl. Conversions)

Total Demand for Capes (Coal + Iron Ore) - Base Case

Demand with 5,5% Growth till 2016

(no.  ships in service) (no.  ships required) 

Pre-crisis projections 
@ 5.5%/yr

Todays'

Supply Growth
Based on firm orders till 

2011

Demand Growth
av. +0-2% 2009 onwards

好望角船供给/需求状况

好望角船直到2010年的供给/需求状况（考

虑到塞港和改装船因素）
现役船队 需求的船只数目

塞港影响

改装船影响

好望角船队更新状况（不考虑
改装船因素）

对好望角船的总需求（煤炭+
铁矿石）‐基准情形

金融危机之前对
增长率的预测：
5.5%

今天的预测

运力供给的增长是依据到2011
年以前已经确认的订单

假设需求的增长从2009年起
年增长率为0‐2%



现货市场出人意料的反弹
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(Average Baltic Exchange T/C routes)

干散货市场短期期租运费
波罗的海平均期租指数
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好望角船平均期租价格

巴拿马船平均期租价格

超极限船平均期租价格

大灵便船平均期租价格

灵便船平均期租价格



超灵便型船市场:目前尚未恢复
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灵便型船 :和较大船型相比走势有所不同

-

10 000   

20 000   

30 000   

40 000   

50 000   

60 000   

70 000   

80 000   

90 000   

05
/0

6

07
/0

6

09
/0

6

11
/0

6

01
/0

7

03
/0

7

05
/0

7

07
/0

7

09
/0

7

11
/0

7

01
/0

8

03
/0

8

05
/0

8

07
/0

8

09
/0

8

11
/0

8

01
/0

9

03
/0

9

05
/0

9

BALTIC HANDYSIZE INDEX ROUTES

Skaw - Passero trip Recalada - Rio de Janeiro
Skaw - Passero trip Boston – Galveston 
Recalada – Rio de Janeiro trip Skaw – Passero
US Gulf trip via US Gulf or NCSA to Skaw – Passero
SE Asia trip via Australia to Singapore – Japan
S Korea – Japan via NOPAC to Singapore-Japan

$/day （波罗的海灵便型船短期期租指数）
百万美金/天



好望角船市反弹的原因所在
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Demand scenario
(FY 2009)

Supply Scenario
(FY 2009)

Demand level May 09
(annualised)

Supply end of  May 09
(annualised)

CAPE SUPPLY/DEMAND SCENARIOS FOR 2009 vs TODAY'S MARKET

Demolition

Orders cancelled/delayed

Idle or Laid-up

Port congestion

NET FLEET SUPPLY

CAPE DEMAND

Surplus reduction
potential sources

no. ships

Surplus

Shortage

好望角船的供给&需求状况2009vs.今天的情况

船只数目

可能抵消运
力过剩的潜
在因素

过剩运力

短缺运力

2009年运力需求 2009年运力供给 按09年5月运力需求来
估算的全年运力需求量

按09年5月运力供给来估
算的全年运力需求量

拆船

推迟和取消的订单

闲置的运力

塞港

总的运力供给

总的运力需求
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2007
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end 
2009E

end 
2010E

end 
2011P

end 
2012P

end 
2013P

end 
2014P

end 
2015P

end 
2016P

CAPESIZE SUPPLY & DEMAND SCENARIOS TO 2016

Impact of Port Congestion

Impact of VLOC Conversions

Cape fleet supply @ 27,5 yr demo

Total Demand for Capes (Coal + Iron Ore) - Base Case

(no. ships in service) (no. ships required) 

Potential 
oversupply 

650/700 ships

好望角船供给/需求状况

到2016年好望角型船供给&需求状况‐把塞港因素纳入考虑
现役船只数目

需求船只数目

塞港的影响

改装船的影响

好望角船队总运力（假设平均拆船年龄为
27.5岁）

对好望角船的总需求（煤炭+铁矿石)‐基准情形

潜在过剩运力：
650‐700条好望
角船



End of  May 09

22%

66%

8%

4%

Orders cancelled so far

Tankers

Bulkers

Containerships

Others

(% in dwt)

- 254 ships (incl. 65 Capes)

- 97 ships
- 57 ships

- 95 ships

被取消的订单：70%都是散货船订单

到目前为止已经被取消的订单
（按载重吨计算的%）

条

264条（包括65
条好望角船）

条

条

油轮

散货船

集装箱

其它
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Monthly Dwt of Orders Cancelled

Others

Bulkers

dwt

Bulk carrier cancellations have 
decreased with charter market 

upsurge

船厂&散货船是最早受到影响的

第一轮订单被取消的活动源自船厂不能取得
银行贷款担保

今天订单取消的原因：可能是船东
也有可能是船厂无法履约

每个月被取消的订单

散货船

其他船

载重吨

08年8月之前 08年8月 08年9月 08年10月 08年11月 08年12月 09年1月 09年2月 09年4月 09年5月



取消订单所带来的影响还是很小，然而 …
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Bulker Orders Cancelled so far per Delivery Year

Cancelled

On order

dwt

0.9%

8.8%

7.3%

5.9%

… more than 30% of 
the order book could

be subject to delays or 
cancellations in 2009

被取消的散货船订单按年分

吨

已被取消

尚未交付

在2009年，超过30%的订单
会被延迟交付或取消
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CAPESIZE SUPPLY & DEMAND SCENARIOS TO 2016
INCLUDING 35% DELAYS & CANCELLATIONS

Impact of Port Congestion

Impact of VLOC Conversions

Impact of 35% order delays/cancellations

Capesize fleet supply @ 27.5 yr demo

Total Demand for Capes (Coal + Iron Ore) - Base Case

(no. ships in service) (no.  ships required) 

Potential 
oversupply 

300/350 ships

预计过剩运力
300/350 条船

供给/需求状况（考虑到订单被取消的影响）

到2016年好望角船的供给/需求状况（把
35%订单取消及新船推迟交付纳入考虑）

现役船队 需求的船只数目

塞港的影响

改装船的影响

35%的订单取消及新船推迟交付

好望角船在27.5岁时被拆除

对好望角船的总需求（煤炭+铁矿
石）‐基准情形
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VOLUME OF SHIPS LAID-UP SINCE 1983
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Dry Cargo 000 dwt

(end of  the year f igures)
,000 dwt

09

年3

月

从1983年以来的船只闲置状况

1983年以来的历年闲置运力（08年底的数据）

千载重吨

油轮

散货船
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CAPESIZE SUPPLY & DEMAND SCENARIOS TO 2016
INCL.  35% CANC/DELAY + SLOW STEAMING + LAY-UP

Impact of Port Congestion

Impact of VLOC Conversions

Impact of 35% order delays/cancellations

Supply cut with slow steaming @ - 2 knots

Necessary balance lay-up

Capesize fleet supply @ 27.5 yr demo

Total Demand for Capes (Coal + Iron Ore) - Base Case

(no.  ships in service) (no.  ships required) 

Market back to 
pre‐2003 
conditions

供给/需求状况（把运力闲置纳入考虑范围内）

市场回到2003年以前的
情形

好望角船直到2016年的供给/需求状况（把塞港
和闲置运力因素纳入考虑范围内）

现役船只数量 需求船只数量

塞港的影响

把35%的订单取消/推迟交付纳入考虑

降低航速影响（减低3节）

闲置船只的影响

好望角船队总运力（预计在27.5岁拆船）

好望角船的总需求（煤炭+铁矿石）基准
情形
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5 mths

DEMOLITION FIGURES vs PRICES PER LTD SINCE 2000

Tankers Bulkers OBO Dry Cargo Containerships Others av. Demo price

(dwt) ($/ldt)

Total
25.1m. dwt

32.6 33.1

25.6

13.2

6.4
7.8

6.3

14.4

16.8

前5个月

百万吨

载重吨

近期拆船活动加剧

2000年以来的拆船量 vs. 每轻吨的价格

油轮 散货船 矿油船 集装箱船 其他船 油轮平均报废价格杂货船



假定平均拆船年龄在22.5岁的船队更新状况
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Deliveries

Demolitions

Net Fleet Evolution
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Scrap >22.5 yrs

新交付船 vs. 拆船 & 预计将被拆除的船

拆船年龄 岁

新交船

拆船

船队总运力



1984年以来的干散货周期
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DRY CARGO TIME CHARTER INDEX
Norwegian Shipping News/Lloyd's Ship Manager/ BDI-adjusted from 1984index

干散货期租指数
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集装箱船市场也受到了严重的影响



被闲置的集装箱船的数量逐步增长

2008年12月到2009年5月
期间被闲置的集装箱船

百
万
T
E
U

闲置的TEU
正常营运的TEU

被闲置的运力按船型分
2009年5月25日

船型(TEU) 船只数量

无船承运人的船只数量

船东的船只数量:
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CONTAINERSHIPS FLEET EVOLUTION IN TEU SINCE 1998
teu

+9,8% 

+13,7% p/y

集装箱船也有着过于庞大的订单
集装箱船队1998年以来的更新状况

年增长率


